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Aerodinamika padeda spresti triukSmo ir automobilio purvinimosi problemas

Nors Zmonés visada noréjo skraidyti ir kartg broliai Raitai atrado blida, kaip tai padaryti,
aerodinamikos ekspertai, dirbantys automobiliy pramonéje, deda visas pastangas, kad
apsaugoty automobilius nuo skraidymo ir jie bet kokiomis sglygomis likty ant kelio. Taciau
tai ne viskas, kuo uzsiima Sie ekspertai.

Uvi aerodinamika Skoda Auto korporacijoje atsako Pirminio vystymo departamentas Cesana mieste.
»~Siandien mes turime daug daugiau pazangiy ir efektyviy priemoniy nei broliai Raitai ar aeronautas is
Boleslavo Metodéj Vlach", sako aerodinamikos specialistas Jan Jagrik iS Pirminio vystymo
departamento. ,Naudodami SiuolaikiSkas sistemas ir metodus, galime sumazZinti naujai kuriamy
automobiliy aerodinamine trauka bei kilimg ir taip pasiekti mazesnes kuro sgnaudas bei terSaly
emisijas, o taip pat pagerinti pagrindines automobilio eksploatacines savybes.

Viena priezasCiy, kodél reikia mazinti aerodinamine trauka, yra ta, kad gaminami vis didesni
automobiliai. Pirkéjai nori vis daugiau komforto, erdvesnio salono, didesnio saugumo ir vis didesniy
deformacijos zony aplink visg salong. Dél to didéja automobilio priekinés zonos ir Sj didéjimag reikia
kompensuoti mazinant aerodinaminés traukos koeficientus, siekiant islaikyti priimtinas automobilio
eksploatacines savybes."

Praeityje oro srautas véjo tuneliuose buvo vizualizuojamas naudojant medvilnés pluostus, pritvirtintus
prie modelio pavirsiaus. Dabar naudojami dimy zondai ar kiti pazangids metodai, tokie kaip PIV
(Particle Image Velocimetry - daleliy atvaizdo velocimetrija) ar dar dazniau - VFD (Virtual Fluid
Dynamics - virtuali skysciy dinamika) — kompiuterinés simuliacijos, leidZiancios vizualizuoti oro srautg
virtualioje realybéje.

Aerodinaminis kilimas bei tinkamas priekinés ir galinés asies paskirstymas yra vienas svarbiausiy
aspekty vaziavimo stabilumui. Ypal vairuotojas vertina saugy manevringumg paputus staigiems
Soninio véjo gisiams, kadangi automobilis ir toliau stabiliai vaziuoja ta pacia kryptimi,
nereikalaudamas jokiy korekcijy vairu. Tuo tarpu nestabilus automobilis vercia vairuotojg koreguoti
vaziavimo kryptj sukant vairg, o kartais ir mazinant greitj. ,Aerodinamika matuojama
aerodinaminiame veéjo tunelyje - dideliame statinyje su ventiliatoriumi, kurio absorbuojama galia yra
panasi kaip mazose elektrinése. Ventiliatorius judina oro mase reikiamu greiciu link testuojamo
automobilio, stovinCio ant aerodinaminiy svarstykliy®, aiskina Jan Jagrik. ,Svarstyklés matuoja
aerodinamines jégas ir sgstikos momentus. Tada musy specialistai ir dizaineriai pagal Siuos duomenis
kuria naujus automobilius, siekdami, kad jie bty ir efektyvis, ir graziis. Kadangi aerodinaminio véjo
tunelio eksploatacija yra labai brangi, kiekvienam matavimui labai kruopsciai ir detaliai ruosiamasi."
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Labai brangi yra ne tik aerodinaminio véjo tunelio eksploatacija, bet ir jo statyba. Stai kodél Cekijoje
iki Siol néra pastatyta ne vieno pilno dydzio véjo tunelio (leidziancio atlikti realaus dydzio automobiliy
matavimus), ir Skoda Auto del to realiy automobiliy matavimus atlieka VW Group priklausanciuose
véjo tuneliuose Volfsburge (Wolfsburg) ir Ingolstate (Ingolstadt). Taciau pradinis automobilio dizainas
nebilina natlralaus dydzio, paprastai naudojami sumazinti modeliai (pvz., 1:4 mastelio). Matavimai,
kuriems naudojami tikslis modeliai molio pavirSiumi, kuriuos galima labai greitai ir lengvai
modifikuoti, atliekami Prahoje (Letnany rajone) esanciame Aeronautikos tyrimy ir bandymuy instituto
(VZLU) véjo tunelyje.

Pastaraisiais metais automobiliy aerodinamikos vystymo srityje buvo naudojami pazZangs
kompiuterinés simuliacijos jrankiai, tokie kaip CFD (Computational Fluid Dynamics - skai¢iuojamoji
skysciy dinamika). CFD simuliacijoms nereikia tikry automobiliy, pakanka CAD modeliy. Siuo metu
brangios virtualios simuliacijos atliekamos su deSimtimis kompiuteriy procesoriy dar pries sukuriant
pirmuosius prototipus. ,CFD kodai suteikia musy specialistams daug galimybiy vizualizuoti oro srautg
automobilio iSoréje ir viduje bet kokiu profiliu ir detalumo laipsniu®, sako Jagrik. ,Taciau misy
ekspertai tiria daug daugiau nei vien tik oro srautg iSilgai korpuso, jiems reikia pazvelgti ir | kitas
automobilio dalis. Pavyzdziui, visi plastikiniai gaubtai po dugnu vaidina svarbu vaidmenj nukreipiant
org | tarpa tarp automobilio ir kelio, padédami sumazinti aerodinamine traukag ir kilimg. Misy
inZinieriai daug valandy praleidzia tirdami oro srautg po variklio gaubtu, kadangi Siuolaikiniai varikliai
ir transmisijos sistemos reikalauja efektyvaus ausinimo ir pakankamo jleidZziamo oro kiekio, kad galéty
pasiekti maksimaly jmanoma efektyvuma. AnalogiSkai stabdziams reikia pakankamai ausinimo oro,
kad jie veikty normaliai ir neperkaisty, dél ko kilty pavojus vairuotojui®, aiSkina aerodinamikos
specialistas. Automobilio purvinimasis pastaraisiais metais buvo didelé problema. Su vandens
srovémis aerodinaminiuose véjo tuneliuose reguliariai testuojamas valytuvy efektyvumas, vandens
tekéjimo kryptys per priekinj statramstj ir su tuo susijes Soniniy langy bei veidrodziy uztersimas. Taip
pat simuliuojama, kaip vanduo taskosi nuo raty - ekspertai tiria vandeniu aptaskytas korpuso dalis ir
stebi, kg bitent daro vanduo, patekes ant korpuso. Su specialiomis sniego patrankomis Siam tikslui
atsaldytuose véjo tuneliuose ekspertai tiria, kaip sniegas krenta ant automobilio korpuso ir nuséda
variklio skyriuje.

Be korpuso purvinimosi, specialiuose aerodinaminiuose véjo tuneliuose gali buti matuojama
aeroakustika - aerodinaminis triukSmas, kurj sukelia turbulencinis srautas ir jo sgveikia su
automobilio pavirSiumi. Mazinant padangy ir mechaniniy daliy, tokiy kaip variklis ir transmisijos
sistema, sukeliamg triukSmag, tampa svarbu atsikratyti ir aerodinaminio triukSmo, ypac vaziuojant
dideliu greiCiu. Kirimo etapuose atsiZzvelgiama ir | oro srautg salone — uz Sig sritj atsako Korpuso
dizaino departamentas.

Automobiliy aerodinamika yra neprognozuojama disciplina, kadangi tos pacios modifikacijos daro
skirtingg poveikj kiekvienam korpuso tipui, ir skirtumy bidna netgi tarp to paties automobilio variklio
versijy. ,Galblt kai kam tai atrodo paradoksalu, kad automobilio aerodinaminé trauka mazéja, kai
mes pridedame daliy, skirty dideléms traukos jégoms", sako Jan Jagrik. ,Pavyzdziui, jei mes
imontuojame aptaka po automobilio priekiniu buferiu, aptaka veikia didelé traukos jéga. Taciau
bendra automobilio aerodinaminé trauka sumazéja, nes aptakas daro teigiamaq jtakg srautui iSilgai
viso automobilio, o taip pat keiCia oro srauto parametrus toli uz automobilio. Mlsy specialistai gana
daznai susiduria su tokiais paradoksais".
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